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IX MIS JE ,

ZELFS AL KEN IK JE NIET!

¥lak voor me klungelt een 53 met korte pasjes voorb.j, trouw
gevolgd door ceen sliiert rongenwagens. Eens voorbij het sein
verschijnt een kaazxrsrechte witte pluim boven de lok, terwijl
de wagens hem in versneld tempo achternatikken. Nu kan ik
opnieuw de 25 horen ademen op spoor 8, terwijl de machinist
goedkeurend grijnst na een snelle kontrolebeurt, en opniew
zijn hoge troon beklimt. Ik schrik even on als een 7 me met
cen korte fluittoon groetend het station binnenrolt, en k
knarsend tot stilstand komt. Ik hoor nu tussen het geroeze-
moes door haar luchtpomp met ecn vast ritme naar lucht
snakken. Voor de 26 gaat nu het sein met cen traag gebaar
de hoogte in: klang! De meester puilt even uit zijn kabine,
en onder enorm gesis verdwijnt de lok hnadzxr een witte wolk,
terwijl dan zeer langzaam de Beweldige slagen hoorbaar
worHen; tussen de wolken door zie ik af en toe enkcecle stangen
kriskrassen. Plots geen gcsis meer, en ik zie nu de 26 onder
zijn enorme wolk verder kruipen, onder de kadans van ecn
steeds stijgende uitlaatsritme : 47 wagens ..
Aan het andere eind van het perron staat nog de 7 te ronken,
klaar om op het minste bevel haar bestemming tefBcmoet te
stormen, Vrij spoor!: een van energie spetterend spektakel:
terwijl de grote wielen enkele toeren doen onder de slagen
van cen dwingende walschaert, gromt dc schoorsteen alle
ingehouden kracht de lucht in. Dan volgt opnieuw het regel-
matige lied van de versnellende lok. Uit de verte meldt
zich ecen 01 met 3R korte gil. ket een lange zucht komt hij
tot stilstand, waarna zijn hart onmiddelli jk heftig begint
te kXloppren, Lang staat hij niet stil. Na het toeken van de
wachter geeft de 01 mo een lange afscheidsgroet, en laat me
met enkele krachtige slagen als een kleine kabouter ver
achter zich. Nog lang wuiven zijin stangen me als cen
dierbare vricnd het afscheid toe, totdat tenslotte allcen
nog mzar de geur achterblijft om na tq&inderen.
En zelfs dat verdwecen

ROPU,
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Voor een miniatuur spoorwegliefhebber is het tevens van belang
het Koninklijk Besluit in te studeren betreffende de veiligheidsinrichtin-
gen en de signalisatie van overwegen en gelijkgrondse kruisingen en betref-
fende het verkeer op spoorwegen en aanhorigheden.

HOOFDSTUK I - Beschrijving van de signalisatie en de
veiligheidsinrichtingen aan overwegen en kruisingen.

Artikel 1.- Voor de toepassing van de bepalingen van onderhavig besluit:

19 hebben de in artikel 2 van het Koninklijk Besluit van 8 april 1954
omschreven uitdrukkingen dezelfde betekenls als in dat artikel;

20 wordt onder "openbare overweg" verstaan de gehele of gedeeltelijke
kruising van een openbare weg door één of meer op een é@igen bedding aan-

gelegde sporen;

30 wordt onder "privé-overweg" verstaan de overweg opgericht ten bate
van particulieren, over één of meer op eigen bedding aangelegde sporen;

4° wordt onder'"kruising" verstaan de gehele of gedeeltelijke kruising
van een openbare weg door één of meer niet op een eigen bedding aangeleg-
de sporen;

50 wordt onder "spoorweg op eigen bedding" verstaan elke spoorweg die
buiten de openbare weg is aangelegd.

Afdeling I. - Openbare overwegen

Artikel 2.~ De openbare overwegen worden overeenkomstig artikel 24 van
onderhavig besluit, in vier categorie®n ingedeeld. Zij zijn
van de volgende inrichtingen en tekens voorzien:

A. Overwegen van de eerste categorie

Artikel 3.- De overwegen van de eerste categorie zijn voorzien van volle-
dige slagbomen die over de volle breedte van de openbare weg

reiken.
Artikel 4.- Deze overwegen worden gesignaleerd:

1° op afstand:

door het teken nr. 4 voorzien in bijlage 1 van voornoemd Kononiklijk
Besluit van 8 april 1954. Dit teken wordt geplaatst op 90 m. tot 200 m,
afstand van de eerste spoorstaaf of op kortere afstand als de plaatsge-
steldheid zulks verantwoord. In dergelijk geval wordt het afstandsteken
aangevuld met een rechthoekig bord waarop in witte cijfers op blauwe
achtergrond staat aangeduid op welke afstand de overweg zich bevipdt;

2° aan de overweg:

a) door een teken nr. 16a of 16b volgens het geval, voorzien in bij-
lage 1 van voornoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954. De armen van
dit teken in de vornm van een Sint-Andrieskruis zijn voorzien van een
reflekterende stof waardoor het teken bij nacht zichtbaar is. Dit teken
wordt nabij de spoorweg aangebracht.

Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt zich minstens
1,50 m. boven de grond.

De staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwisselend met roda en
witte banden bekleed;

b) door slagbomen (fig. 1 van bijlage 1) die elk bestaan uit een af-
wisselend rood en wit geschilderde balk die op een hoogte van 0,80 n.
tot 1,20 m. boven de grond is geplaatst.



De slagbomen die over de volle breedte van de openbare weg reiken,
kunnen vervangen worden door vier gedeeltelijke slagbomen (fig. 2 van

bijlage 1).
Deze laatste sluiten op de volgende wijze:

~ cerst de slagbomen die rechts van de weg opgesteld staan ten opzichte
van de richtign gevolgd door de gebruikers van de openbare weg;

~ vervolgens de twee overige slagbomen.

Op de slagbomen wordt het teken nr. 21 vastgehecht, voorzien in bijlage
2 van voornoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954. Dit teken, van min-
stens 0,40 m. doormeter, wordt vastgehecht op de slagboom in het midden wvan
de weg voor een slagboom die over de volle breedte van de openbare weg
reikt of in het midden van het weggedeelte afgesloten door de gedeeltelijke
slagboom rechts gelegen ten opzichte van de richting gevolgd door de ge-
bruikers van de desbetreffende openbare weg.

Het teken nr. 21, zal door middel van reflekterende stoffen, bij nacht
zichtbaar gemaakt worden en de slagbomen voorzien van reflekterende pro-
dukten of inrichtingen.

De rode lichten geplaatst in toepassing van artikel 6-1° van onderhavig
besluit dienen in werking gesteld vooraleer de sluitingsbeweging van de
slagbomen begint en gaan dan pas uit wanneer zij geheel open staan.

Zij zijn verplichtend wanneer de overweg met 4 gedeeltelijke slagbomen
is uitgerust.

Artikel 5.- Wanneer aan de overweg ecn afzonderlijke doorgang voor de
voetgangers bestaat, wordt deze gesignaleerd door aeen teken in
de vorm van cen Sint-Andrieskruis voorgesteld in fig. 3 van bijlage 1.

Artikel 6.- De signalisatie aan de overwegen, zoals bepaald in artikels
4 en 5 kan aangevuld worden met een of verscheidene van vol-
gende inrichtingen:

1° gen lichtsignaal (fig. 4 of 5 van bijlage 1) aangebracht op de staan~
der van het Sint-Andrieskruis en dat bestaat uit twee op een horizontale
lijn geplaatste rode lichten die beurtelings knipperen, Deze lichten mogen
aan beide zijden zichtbaar zijn.

Het laagste punt van het lichtdoorlatend gedeelte dient zich minstens op
1,80 . boven de as van de weg te bevinden;

2° gen signaal bestaande uit een maanwitknipperlicht dat werkt tijdens
de duur dat de rode lichten gedoofd blijven (fig. 4 van bijlage 1).
Dit licht mag aan beide zijden zichtbaar zijn;

39 een inrichting die de slagbomen waarvan sprake in voormelde artikels
3 en 4 lichtgevend maakt;

4° een geluildssein dat in werking dient gesteld vooraleer de sluitings-
beweging van de slagbomen begint en moet klinken gedurende de ganse duur
van de bewegings:

5° de herhaling links van de weg van het teken in de vorm van een
Sint-Andrieskruis voorzien bij artikel 4, 2°, a, hierboven en de lichten
voorzicn bij het 1° en 2° van onderhavig artikel.

Deze tckeng hebben dezelfde betekenis als deze van rechts.
B. Overwegen van de tweede categorie.

Artikel 7.~ De overwegen van de tweede categorie zijn voorzien van een
lichtsignalisatie en van twee gedeeltelijke slagbomen die




zigzag aan belde zijden van de spoorweg zijn aangebracht en aan de rechter-
zljde van de weg ten opzichte van de richting die de gebruikers van de
openbare weg volgen.

Artikel 8.-~ Deze cverwegen worden gesignaleerd:

1° op afstand:

wanneer het een openbare weg betreft die buiten dec bebouwde kom is ge-
legen:

a) door één, twee of drie bakenpalen op 40 tot 50 m., 90 tot 100 m. en
140 tot 150 m., van de eerste spoorstaaf aangebracht met respectievelijk

1, 2 of 3 rode strepen op witte achtergrond (tekens nrs. 15a, 15b of 15c¢
voorzien in bijlage 1 van vernoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954);

b) door het teken nr. 4 voorgien in bijlage 1 van vernoemd Koninklijk
Besluit van 8 april 1954, geplaatst op de bakenpaal die het verst van de
gpoorweg verwijderd is;

wanneer het een openbare weg betreft die in een bebouwde kom gelegen
is:

door het teken nr. 4 voorzien van inbijlage 1 van vernoemd Koninklijk
Besluit van 8 april 1954, geplaatst op 90 tot 200 m. van de eerste spooretl.. £
staaf, of op een kortere afstand als de plaatsgesteldheid dit verantwoordt.
In zodanig geval wordt het afstandsteken aangevuld met een rechthoekig
bord waarop in witte cijfers op blauwe achtergrond is aangeduid op welke
afstand de overweg zich bevindt;

29 aan de overweg:

a) door het teken nr. 1l6a of 16b volgens het geval, voorzien in bijlage
1 van voornoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954.

De armen van dit teken in de vorm van een Sint-Andrieskruis zijn voor-
zien van een reflekterende stof waardoor het teken bij nacht zichtbaar is.
Dat teken wordt nablj de spoorweg aangebracht.

Het laagste punt van het Sint-Andrieskruls bevindt zich minstens 1,50 m.
boven de grond.

Het staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwisselend met rode en
witte banden bekleed;

b) door gedeeltelijke slagbomen dle elk bestaan uit een afwisselend
rood en wit geschilderde balk die op een hoogte van 0,80 m. tot 1,20 m.
boven de grond is geplaatst. De gedeeltelijke slagbomen dienen voor het
verlaten van de overweg een vrije doorgang te bileden die ten minste 3 meter
breed en ten hoogste half zo breed als de rijbaan is (fig.6 van bijlage 1).

Wanneer de breedte van de weg echter minder dan 6 meter bedraagt wordt
de vrilje doorgang naast de gedeeltelijke slagbomen bepaald op 3 meter, de
reikwijdte van de slagbomen mag dan echter niet minder dan 2 meter bedragen.

Op deze slagbomen wordt het teken nr. 21 vastgehecht, voorzien in bij-
lage 2 van vernoend Koninklijk Besluit van 8 april 1954. Dit teken, van
minstens 0,40 m. doormeter, wordt vastgehecht in het midden van het weg-
gedeelte dat door de slagbomen afgesloten wordt.

Het tcken nr. 21, zal door middel van reflekterende stoffen, bij nacht
zichtbaar gemaakt worden en de slagbomen voorzien van reflekterende pro-
dukten of inrichtingen;

¢) door een lichtsignaal (fig. 4 van bijlage 1) aangebracht op de staander
van het Sint-Andrieskruls en dat bestaat uit twee op een horizontale lijn
geplaatste rode lichten die beurtelings knipperen. Deze lichten mogen aan
beide zijden zichtbaar zijn.
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Het laagste punt van het licht doorlatend gedeelte dient zich min~
stens op 1,80 m. boven de as van de weg te bevinden.

De rode liciisen dieren in werking gesteld vooraleer de sluitingsbe-
weging van de slagbomen begint en gaan dan pas uit wanneer zij geheel
open staan; '

d) door ecen signaal bestaande uit een maanwit knipperlicht dat werkt

tijdens de duur dat de rode lichten gedoofd blijven (fig. 4 van bijlage
1). Dit licht mag aan beide zijden zichtbaar zijn.

Artikel 9.~ De signalisatie bedoeld onder artikel 8 kan aangevuld worden
met één of verscheidene van volgende inrichtingen:

109 een geluidsignaal dat in werking dient gesteld vooraleer de slui-
tingsbeweging van de slagbomen begint en moet klinken gedurende de ganse
duur van de beweging;

29 een inrichting die de slagbomen waarvan sprake in voormeld artikel
8 lichtgevend maskt;

30 de herhaling links van de weg van het teken in de vorm van een
Sint-Andrieskruis en van de lichten voorzien bij artikel 8, 2°, a, c,
en d, van onderhavig besluit.

Deze signalen hebben dezelfde betekenils als deze van rechts.
C. Overwegen van de derde categorie.

Artikel 10.= De overwecgen van de derde categorie zijn voorzien van een
lichtsignalisatie zonder slagbomen.

Artikel 11.~ Deze overwegen worden gesignaleerd:

1° op afstand:

wanneer het een openbare weg betreft die buiten de bebouwde kom is
gelegen:

a) door één, twee of drie bakenpalen op 40 tot 50 m., 90 tot 100 m,
en 140 tot 150 m. van de eerste spoorstaaf aangebracht met respectieve-
1lijk 1, 2 of 3 rode strepen op witte achtergrond (tekens nrs. 15a, 15b
of 15c¢ voorzien in bijlage 1 van vernocmd Koninklijk Besluit van 8
april 1954);

b) door het teken nr. 5 voorzien in biljlage 1 van vernoemd Konink-
lijk Besluit van 8 april 1954 geplaatst op de bakenpaal die het verst
van de spoorweg verwijderd is;

Wanneer het een openbare weg betreft die in een bebouwde kom gelegen
iss

door het teken nr, 5 voorzien in bijlage 1 van vernoemd Koninklijk
Besluit van 8 april 1954, geplaatst op 90 tot 200 m. van de ecrste
spoorstaaf, of op kortere afstand als de plaatsgesteldheid dit ver-
antwoordt. In dergelijk geval wordt het afstandsteken aangevftld met

een rechthoekig bord waarop in witte cijfers op blauwe achtergrond is
aangeduld op welke afstand de overweg zich bevindt;

2% aan de overweg:

a) door het teken nr. 16a of 16b volgens het geval, voorzien in bij-
lage 1 van vernoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954. De armen van
dit teken in de vorm van een Sint-Andrieskruls zijn voorzien van een
reflekterende stof waardoor het teken bij nacht zichtbaar is. Dit tecken
wordt nabij de spoorweg aangebracht.



Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt zich minstens
1,50 m. boven de grond. '

De staander van het Sint-Andrieskruis wordt afwisselend met rode en
witte banden bekleed;

b) door een lichtsignaal (fig., 4 of 5 van bijlage 1) aangebracht op
de staander van het Sint-Andrieskruls en dat bestaat ult twee op een
horizontale 1lijn geplaatste rode lichten die beurtelings lkmipperen.
Deze lichten mogen aan beide zijden zichtbaar zijn.

Het laagste punt van het lichtdoorlatend gedeelte dient zich min-
stens op 1,80 m, boven de as van de weg te bevinden.

Artikel 12.~ De signalisatie bedoeld onder artikel 11 kan aangevuld
worden met één of verscheidene van volgende inrichtingen:

1° met een signaal dat bestaat ult een maanwit knipperlicht dat werkt
tijdens de duur dat de rode lichten gedoofd blijven (fig. 4 van bijlage
1). Dit licht mag aan beide zijden zichtbaar zijn;

2° met een geluidsignaal dat moet klinken gedurende de ganse tijd
dat de rode lichten branden;

30 door de herhaling links van de weg van het teken in de vorm van
een Simb-Andrieskruis voorzien bij artikel 11, 2°, a en b, van dit be-
sluilt en bij het 1° van onderhavig artikel, Deze tekens hebben dezelfde
betekenis als deze van rechts.

D, Overwegen van de vierde categorie.

Artikel 13,~ De overwegen van de vierde categorie zijn van slagbomen
noch van lichtsignalisatie voorzien.

Artikel 14.— Deze overwegen worden gesignaleerd:
19 op afstand:

wanneer het een openbare weg betreft die buiten de bebouwde kom is
gelegen:

a) door één, twee of drie bakenpalen op 40 tot 50 m., 90 tot 100 m.
en 140 tot 150 m. van de eerste spoorstaaf aangebracht, met respectie-
velijk 1, 2 of 3 rode strepen op witte achtergrond (tekens nrs, 15a,
15b of 15c¢ voorzien in bijlage 1 van voornoemd Koninklijk Beslult van

8 april 1954);

b) door het teken nr. 5 voorzlen in bijlage 1 van vernoemd Konink-
11jk Besluit van 8 april 1954 geplaatst op de bakenpaal die het verst
van de spoorweg verwijderd is;

wanneer het een openbare weg betreft die in een bebouwde kom gelegen
is:

door het eken nr. 5 voorzien in bijlage 1 van voornoemd Koninkli jk
Besluit van 8 april 1954, geplaatst ép 90 tot 200 m. van de eerste
spoorstaaf, of op een kortere afstand als de plaatsgesteldheid dit
verantwoordt.

In dergelijk geval wordt het afstandsteken aangevuld met een recht-
hoekig bord waarop in witte cijfers op blauwe achtergrond is aangeduid
op welke afstand de overweg zich bevindt;

2° aan de overweg:

door het teken nr. 16a of 16b volgens het geval, voorzien in bijlage
{ van voornoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954, De armen van dit . ~
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teken in de vorm van een Sint-Andrieskruis zijn voorzien van een reflek-
terenle stof wnardoor het teken bij nacht zichtbaar is. Dat teken wordi
navii de spoorweg anngebracht.

Het langste punt van het Sint-Andrieskruis bevindt zich minstens 1,50 m.
boven de grond.

De stacnder van het Sint-Andrieskruls wordt afwisselend met rode en
witte banden bekleed.

Artikel 15.- Wanneer het om overwegen gaat die op voetpaden zljn aange-
legd, bestaat de signalisatie enkel uit een teken in de vorm
van eccn Sint-Andrieskruis voorgesteld in figuur 3 van bijlage 1.

Aan deze overwegen kunnen schotten of draailbomen worden aangebracht.

Zij worden niet op afstand gesignaleerd.

Artikel 16.— De signalisatie aan de overwegen, zoals bepazld in artikel
14 kon aangevuld worden met één of verscheidene van volgende

inrichtingen:
10 yitrekbare slagbomen in vezel of kunststof;

2° het teken nr.21 voorzien in bijlage 2 van voornoemd Koninklijk
Besluit van 8 april 1954 getoond door het 1id van het spoorexploitatie~
personcel belast met het regelen van de doortocht van de spoortrein.

Dit teken, van minstens 0,15 m. doormeter moet aan beide zijden zicht-
baar zijn en voorzien van een reflekterende stof.

E. Bijzondere bepalingen

Artikel 17.— De rode lichten en het maoanwit licht zullen respectievelljk
knipperen met een frequentie van 60 tot 90 aanslagen en 30
tot 45 aanslagen per minuut en per licht.

Rode lichten of een maanwit licht die ten gevolge van storingen on-
afgebroken branden ofwel knipperen met ecen andere frequentie dan voor-
zilen, behouden hun betekenis.

Artikel 18.— In bepaalde gevallen, waar de plaatsgesteldheid zulks niet
toelant, kan de Minister van Verkeerswezen van het plaatsen
van een afstandssignalisatie vrijstelling verlenen.

Afdeling 2. -~ Kruisingen

Artikel 19,- De niet op een kruispunt gelegen kruisingen worden gesig-
naleerd:

12 op afstand:

door het in bijlage nr. 1 van voornoemd Koninklijk Besluit van 8 april
1954 aangegeven teken nr. 14 aangevuld door het teken nr. 94a, 94b of 94c,
volgens het geval, voorzien in bijlage 4 van hetzelfde voornoemd Xonink-
1lijk Besluit;

2° aan de kruising:
ofwel door het teken 95a, 95b of 95c¢ voorzien in bijlage 4 van voor-

meld Koninklijk Besluit van 8 april 1954, geplaatst in de nabijheid van
de kruising. Dit teken mag vervangen worden door een bord "Tram" of
"Prein" volgens het geval nabij de kruilsing geplaatst op een hoogte be-
grepen tussen 4,50 m. en 5 m. (fig. 7 van bijlage 1) ofwel door een
lichtsignalisatie met een vast rood licht of een rood knipperlicht.

Artikel 20.~ De op een kruispunt gelegen kruisingen worden gesignaleerd:




1° op afstand:

door het teken vermeld in artikel 19, 1¢, tenzlj het kruispunt voor-
zien is van de tekens 1, 2 of 3, aangegeven in bijlage 1 van voornoemd
Koninklijk Besluit van 8 april 19%4.

In dit geval wordt elk tcken 1 of 3 aangevuld door het teken nr. 94a,
94b of 94c volgens het geval, voorzien in bijlage 4 van hetzelfde voor-
nocnd Koninklijk Besluit.

BElk feken nr. 2 dient aangevuld met een teken nr. 14 en het teken
nr. 94a, 94b of 94c volgens het geval;

2°% aazn het krulspunt:
facultatief door de signalisatie bepaald onder 2° van het artikel 19.

Artikel 21.~ In bepanlde gevallen, waar de plaatsgesteldheld zulks nlet
toelaat, kan de Minister van Verkecrswezen van het plaatsen
van afstandssignalisatie vrijstelling verlenen.

Afdeling 3. -~ Privé-overwegen

Artikel 22.~ De privé~overwegen worden ultsluitend gesignalecrd aan de
overwegsn

~hetzij door het teken nr. 16a of 16b, volgens het geval, voorzien
bij voornoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954 en door een afslui-
ting voorzien van sloten of hangsloten waarvan de sleutels worden ge-
houden door de voornaamste gebruilkers van de privé-overweg; zij zullen
na elk gebruik de afsluiting opnieuw afgrcendelen;

~hetzij door één van de signalisaties aan de overweg zoals voorzlen
in afdeling 1 hierboven.

Artikel 2%.— De minister staat toe, onder de voorwazrden welke hij be-
paalt, dat privé-overwegen worden aangelegd.

Hij bepaalt, overeenkomstig artikel 22, dat de signalisatie waarvan
zij moeten worden voorzien en kan in sommlge gevallen van die signall-
satle ontslaan.

HOOFDSTUK II. - Signalisaticregelen

Artikel 24.~ 1. Rekening houdend met de omvang van het gevaar en met de
voorzichtigheid waarvan de gebruiker van de openbare weg
blijk moet geven wegens de voorrang van de op sporen riljdende voertuigen,
alsmede met de plaatsgesteldheid, bepaalt de Minister van Verkeerswezen
in elk geval:

a) inzake openbare overwegen: de categorie waartoe zij behoren, als—

mede de signalidatie en de velligheidsinrichtingen bepaald in artikels
6, 9, 12 en 16, van onderhavig besluit;

b) voor de kruisingen die niect met een krulspunt samenvallen; de sig-
nalisstie die aldaar dient te worden aangebracht;

¢) voor de kruispunten met spoorwegen: de bijkomende signalisatie be-
paald onder 2° van het artikel 20.

2. De Minister van Verkeerswezcn bepaalt binnen welke termijn de door
hem vastgestelde signalisatie en velligheidsinrichtingen moeten worden
aangebracht.

3, Het plaatsen, het onderhoud en de vernieuwing van de signalisatie

en van de velligheldsinrichtingen aan de privé-overwegen worden verzekerd
door de uitbater van de spoorweg op kosten van de particulieren tot



wiens gebrulk ze werden ingericht.

ot de privé-overwegen betreft die werden ingericht in het raam van de
werizen van openbasr nut uitgevoerd vbdr het van kracht worden van het
Koninklijk Besluiti van 5 november 1883, blijven de kosten echter ten laste
van de uitbater var de spoorweg.

Artikel 25.~ Het is verboden de in dit besluit beschreven en in de bij-
lagen afgebeelde inrichtingen en signalen voor andere dan de voorziene
doeleinden te gebruiken. Alleen die signalen mogen worden gebezigd om
aan de weggebruikers van de openbare weg de aanduidingen te geven waar-
voor zij gelden.

Artikel 26.~ 1. In afwijking van de bepalingen van hoofdstuk I, moeten de

overwegen van derde en vierde categorie, ingericht in de
zones bepaald door de Minister van Verkeerswezen in de zee~ of rivier-
havens of in de industriegebieden, niect gesignalcerd worden.

Rekening houdende evenwel met deplaats en de gevaren kan de Minister
van verkeerswezen in zekere gevallen één of meerdere signalisaties op-
leggen bepaald in de artikels 11, 12, 14, 15 en 16.

2. In afwijking van de bepalingen van hoofdstuk I, moeten de kruisin-
gen nlet gesignaleerd worden:

~als de spoortrein stopt alvorens de kruising of het kruispunt op te
rijden;

—alks het voorbijrijden van de spoortrein geregeld wordt door een 1lid
van het personeel van de spoorwegexploitant, dat in het bezit is van het
in bijlage 2 van genoemd Koninklijk Besluilt van 8 april 1954 omschreven
signaal nr. 21. Dit signaal met een middellijn van ten minste 0,15 m.
moet twee rechtse kanten hebben en van een reflekterende stof zijn
voorzien;

~2ls de in artikel 104 van genoemd Koninklijk Besluit van 8 april
1954 omschreven lichtsignalen aan het kruispunt zijn aangebracht;

-in de bebouwde kommen;

~in de door de Minister van Verkeerswezen afgecbakende zones in de
zee~ of rivierhavens of in de industriegebieden.

Artikel 27.-~ De gebruikers van de openbare weg moeten de in dit besluit
beschreven signalisatie in acht nemen zodra de tekens regel-
natig naar de vorm en voldoende zichtbaax zijn.

HOOFDSTUK III. - Verkeer op spoorwegen en aanhorigheden
Afdeling 1. ~ Algemene bepalingen

Artikel 28,- Het is verboden, zonder voorafgaande schriftelijke ver-

gunning van de spoorwegexploitant, voertuigen te laten
stilstaan en voorwerpen van enigerleil aard neer te leggen op een plaats
waar zij de gemakkelijke doorgang van de spoorrijtuigen of de normale
werking van de toestellen hinderen, dan wel de seinen van de spoorweg
beletten te zien.

Het is verboden zich op enigerlei wijze aan een spoorrijtuig vast te
klampen, op palen en pylonen te klimmen, de sporen en dezer aanhorig-
heden alsmede het exloitatiematerieel te beschadigen, de dienst op de
spoorweg te beletten, te hinderen of te vertragen, de seinen en de
spoortoestellen aan te raken of te bedienen, over de afsluitbomen te
springen of te klimmen en ze te openen of te sluiten.



Artikel 29.- Sporen die in de openbare weg zijn aangelegd, zijn bij

voorrangsrecht bestend voor het verkeer van spoorrijtuigen;
de gebruiker van de openbare weg die de doorgang voor een spoorrijtuig
moet vrijlaten, mag zijn weg nmear voortzetten indien hij dit, gelet op de
plaats, de verwijdering en de snelheid van het spoorrijtuig kan doen
zonder gevaar voor ongevallen,

BElke gebruiker van de openbare weg moet, bij het naderen van een spoor-
rijtuig, het spoor vrijmaken en er zich zodra mogelijk van verwijderen,
zodat het spoorrijtuig kan doorrijden.

Afdeling 2. -~ Verkecer op de spoorweggedeelten die op
eigen bedding of op de openbare weg, maar buiten
de rijbaan, zijn aangelegd.

Artikel 30.- Het verkeer van voetgangers, bestuurders, trek-, last- of

rijdieren en vee, is verboden op de op een eigen bedding
aangelegde gedeelten van spoorwegen, alsmede op dezer aanhorigheden die
niet voor het publiek toegankelijk zijn behalve met een vergunning
afgegeven door de exloitant van die spoorwegen.

Een voetganger of bestuurder die deze gedeelten van spoorwegen en
aanhorigheden volgt, doet dit, ondanks die vergunning, op eigen risico
en gevaar en op zijn verantwoordelijkheid; bij onge¥al kan hij slechts
schadevergoeding eigen indien hij bewijst dat het ongeval te wijten is
aan een fout van de spoorwegexploitant of diens personeel.

Artikel 31.~ Wannecer de spoorweg op de openbare weg, maar bulten de

rijbaan 1s aangelegd, is het verkeer van bestuurders op die
spoorweg verboden, zoals het ook verboden is er trek-, last- of rijdieren
en vee op te laten lopen.

Dit verbod is nochtans niet van toepassing op de berijdbare overgangen
aangelegd in kruising met de spoorwegen als toegang tot aanpalende eigen-
dormmen.

Voor het gebruik van deze overgangen zal de gebrulker zich voegen
naar de voorschriften van artikels 29 en 33.

Afdeling 3
Verkeer op openbare en privé-overwegen en kruisingen

Artikel 32.,~ Het is elk gebruiker van de openbare weg verboden een openbare-
of privé-overweg of een krulsing op te gaan of op te rijden in
één van de volgende gevallen:

a) als de afsluitbomen in beweging of in gesloten stand zijn;
b) als een vast rood licht of een rood knipperlicht brandt;

c) als het geluidsein werkt.

Aan overwegen net een doorgang voor voetgangers, geldt dit verbod niet
voor voetgangers, wat het rood licht en het geluidssein betreft.

Artikel 33.~ De gebruikers van de openbare weg mag een openbare—~ of privé-
overweg of een kruising eerst oversteken nadat hij alle voors:
zorgen genomen heeft om zlch te vergewissen dat geen enkel spoorrijtuig

nadert.
Voor openbare— of privé-overwegen die voorzlen zijn van een maanwit

licht dat de doorgang vrijlaat hoeft de gebruiker van de openbare weg die
voorzorgen niet te nemen als dit signaal brandt.
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HOOFDSTUK IV. -~ Algemene Bepalingen

Artikel 34.- Dit besluit is niet van toepassing op de spoorwegen die
ninder dan één meter breed zijn.

Artikel 75.- De signalisatie cn veiligheidsinrichtingen aan de overwegen

op de lijn Raeren - Kalterherberg mogen, naargelang de
plaatselijke toestand, van hetzelfde type 2zijn als deze door de Duitse
spoorwegen gebruikt op hun eigen lijnen.

Artikel 36.— Namrgelang het geval, worden bijzonder bevoegd verklaard

tot het opsporen en vaststellen van de overtredingen van
dit besluilt, de ambtenaren en beambten aangewezen bij toepassing van
het bepaalde in:

artikel 11 van de wet van 9 juli 1875, op de tramwegen, gewljsigd bij
de wetten van 15 augustus 1897 en 29 augustus 1931;

artikel 8 van de wet van 24 Juni 1885, op de buurtspoorwegen, gewijzigd
bij de wetten van 11 augustus 1924, 20 juli 1927, 29 augustus 1931 en
6 meil 1932;

titel II van de wet van 25 juli 1891 die de wet herziet van 15 april
1843 op de politie van de spoorwegen, gewijzigd bij de wet van 20 juli 1927;

artikel 4 van de wet van 1 augustus 1899, die de wetgeving en de regle-—
mentatie herziet op de politie van het verkeer, gewijzigd bij de wetten
van 15 april 1958 en 15 april 1964.

Artikel 37.~ De teksten ter verklaring van de tckens 4, 5 en 15 ( zile
erratun in Belg. St. bl. van 22.1.1966, blz. 754) van bijlage 1 van ge-
noemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954 worden vervangen door:

signaal nr. 4: overweg voorzien van slagbomen die een gedeelte of
gans de breedte van de openbare weg beslaan;

signaal nr. 5: overweg niet voorzien van slagbomen;

signaal nr. 15, a-b-c: bakenpalen, nadering van een overweg niet voor-
zlen van slagbomen die de ganse breedte van de openbare weg beslaan.

Artikel 38.— De tekens nrs. 16a en 16b, voorzien in bijlage 1 van voornoemd
Koninklijk Besluit van 8 april 1954 worden vervangen door de
tekens nrs. 16a en 16b voorzien in bijlage 2 van onderhavig besluils.

Artikel 39.- De bijlage 4 van vernoemd Koninklijk Besluit van 8 april 1954
wordt aangevuld met de aanwijzingstekens nrs. 94a, 94b, 94c,
95a, 95b en 95c voorzien in bijlage 2 van onderhavig besluit.

Artikel 40.~ De Koninklijke Besluiten van 22 maart 1879, 17 juli 1883,
5 november 1883 en 18 oktober 1957 worden opgeheven.

Artikel 41.~ Dit beslult treedt in werking de dag waarop het in het
Belgisch Staatsblad l1s bekendgemaakt.

De vddr de datum van inwerkingtreding van dit besluit aangebrachte
signalisatie die nlet overeenstemnt met die welke in dit besluit voorzien is,
blijft evenwel geldlg tot zij moet verniecuwd worden, zonder evenwel de vol=-
- gende termijnen vanaf de datum van bekendmaking te overschrijden:

-~ vijf jaar voor de ontdubbeling van de enkelvoudige knipperlichten aan
de overwegen van de derde categorie overeenkomstig de beschikking van art.
INIPSRRZ s

- drie jaar voor bepalingen van het nieuw signalisatieregime van de
overwegen van eerste categorie uitgerust met rolslagbomen op het ogenblik
van het verschijnen van onderhavig besluit;




11

~ drie jaar voor de sluiting met slagbomen zoals voorzien in artikel
4, 2°, b, voor overwegen van de eerste categorie voor zover :r 4 gedeel-
telijke slagbomer voorzien zijn;

~ twee Jjaar voor alle andere veiligheids- en signalisatieinrichtingen.

Artikel 42.- Onze Mininster van Verkeerswezen is belast met de uitvoering
van dit besluit. '

Gegeven te Brussel, 31 december 1965.
BAUDOUIN.
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tontakt on wen belont sroen, terwijl aan het depot een rood

liclit verschijnt. Dit rode lichit blijft branden tolt le ecrste
wvachter op het twesde kastjc (man het depot) de sleutel onge-
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Naast de enkele algempmenheden uit mijn voorgaand artikel, wil ik
hier eventjes dierer ingazn op de verbetering van twee lkidrklin-
loks : 3P of en ¥R 44 , twec raspaarden uit de Bundesstal .

Zoals u verder zult merken, kan men - over 't algemeen zo bij

alle fabricksmodellen - bij beide loks dezelfde fouten ontdekken.
Het spreekt natuurlijk vanzelf dat , wil men ernstig te werk gaan,
men over voldoende fotomateriaal moet kunnen beschikken . Detail-
opnamen zijn bij de voorstudie bijvoorbeeld altijd welkom . Door
een systematische vergelijking tussen model en afbeelding, komen
zeer vliug de grove fouten te voorschijn. Het was trouwens ook op
die manier dat ik ontdekte dat de i#-lok 3045, een reproduktie
van de Noogrse serie ¥ nr. 205 gebaseerd op de Li-gietvorm,
helemaal niet bestond. Immers, serie N zijn Duitse BR 50 machines.
( zie ook !Onvergetelijke stomers', blz.94 1), en deze reeks heeft
naast de asindeling niets gemeen met de 3R 4L | Daarom besloot ik
deze lok eenvoudig om te bouwen tot cen Lk ;(wijziging van het front)

52 01 (met oude ketel!!l)

Daar deze maschine totaal versleten in mijn bezit kwam voor een prik,
kon ik het me nu eens veroorloven gewaagde eksperi :enten uit te '
voeren . Wat het Mi-umodel aangaat, dient opgenerlt dat de opbouw

van het front weer cens een typische Lilrklin-o-lossing in =zich
draagt . Ter verduidelijking bijgaande schets, waaruit blijkt dat
liirklin cen tussen-oplossing heeft bedacht, om ook de twee onderste
lantaarns te kunnen verlichten. S5edoeld is nameliljik een smalle
frontplaat, die men heeft verbreed om het plexiglas z'n weg naar

de lantaarns te laten vinden
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versie zonder plaat, versic mct cen versie met volledige
eerder zelden bij O1 smalle plaat,;door plaat,zoals ik ze
(frekwent bij L4k4,50) i bedocelad nabouwde

De bouw van de laatste versie is veruit de eenvoudigste, vernits
terugkeren naar de originele 01 097 een vodledige herziening van
de ophangingifg var de bufferbalk betekent.

Na volledige demontage van de lok, kunnen we tot de verbouwing
overgaan : de lantasrns worden vollecdig weggevijld, samen met de
trapjes en het licht vooruitspringend gedeclte tussen de trapjes,
zodat we ecn mooi glad vlak beliomer. Dan knippen we een volledig
nicuwe fLfrontpla=zt ( 1iefst uit aluminium, daar dit zecr gemakikeli jk
£& bewerken is, hoewcl blik op koper ook goed =zal voldoen

Wanneer u echter de fotos van deze lok aandachtig bekeken hebt,

zal u vaststellen, dat er d ecen zeker reliéf in die plaat vcorkomt,
namelijk juist daar, waar zich de stijltjes van het trapje bevin-
den ( zie figuur volgende bladzijde) . Dat plaatje maken we dan ook
uit a2luminium, en krassen er de naden in, zoals die op de fotos



voorkomen, Verder is er nog het kraantje dat zich bovenaan in 't
midden bevindt. De fijnproevers kunnen eventueel nog het kettingje
aanbrengen; waarmee de dop van deze kraan is verbonden met de lok.
Rest er ons nog de trapjes, die we eenvoudig uit karton kunnen ver-
vaardigen. Indien we echter kunnen beschikken over een zcer fijn
gaas, is dat vced realistischer. ( dit gaéas Izan bv. uit een
benzincfilter komen.)

Iien doet er verder gocd aan de lM8-buffers, samen mct het gestampte
plaatje te verwijderen, en een K+F bufferbalk te monteren, met
buffers, koppeling en remleidingen. Op de bufferbalk plaatsean we
nog twee lantaarns, met daarboven de bekende grijpstangen, die we
uit fijne elcktrische leiding vervaardigen. Het verdient aanbe-
veling de lantaarns niet te verlichten, indien men de vederende
i“+F buffers aanwendt, vermits daardoor de vederende eigenschappen
in het gedrang komen, Indien men het echter bij de gewone M&
buffers houdt, kan men ze wel verlichten, namefilijk door gebruik
van de ons wel beckende tlichtleidkabel!. Ik loste dit op volgende
manier op: Na demontage van de buffers, boorde ik de alzo ontsta-
ne holten dieper uit, tot ik volledig de bufferbalk doorstoken
had. Boven op de bufferbalk boorde ik precies tot in de rceds
aanwezige gaten ( duidelijiz op figuur te =zicn ) Nu nog de lantaarns
van ecn gat voorzien, en klaar is het hele gevall Vanaan het lampje
vertrek ik nu met één kabel, diec ik véér de bufferbalk splits, om
dan de twee eindjes door de gaten%ot in de lartzarns tg leiden, die¢
g o . = 2l e e
dan meteen gelijmd worden, Zoals ik recds opme#rkte , vermi het
naar binnen schuivende gedeclte van de veaterende buffers gehinderd
door de lichtleiding. Dit voor wot het front betreft.
Cilinders : deze kan men op vrij eenvoudige manier verbetocren:
men moet de zuigerstang en de schuifstang inkorten,
zodat dezc nooit meer uit de cilinders uitstelien. van bevestigt
men op heft cilinderdekscl de stang, waarbinnen in werkeliikheid
de zuigerstang glijdt.Vanaf de schuif monteert izen dan ook aan
beide zijden van de cilinders twee afvoerleidingen. Jeze zalen
werden vervaardigd uwit koperdraad ( zie ook bovenstaande fig.)
Onderstel : om een goede zoorkijk te bekomen, heb ik in de eerste
plaats de omschalelaar in de tender verplaatst, verder
de wiclen afgenomen, en het frame tot op juiste hoogte afgevijld
Dij montage van de wielen moet men er wel op letten, dat ze
opnieuw haaks tmn opzichte van de as staan!
irachinistenhuis : het zichtbare gedeclite van de motor werd zmart
gevrfd, terwijl er ook ruiten werden ingezet.
De grijpstangen werden,naar voorbecld , meer achteraan geploatst



Opbouw van de lok 3 bij mijn versie van de 01 heeft men drie mogen=-
1i jkheden wat opstelling van organcn a2angaat:

-zict grote windleiplaten, wrarbij de beide pompen zich achter
deze platen bevinden. Dit is moteen de oorspronkelij ¢ versie

-met Witte-leiplaten en powrpoen erachter . (dus voor een dcel
zichtbaar ).

-met Witte-platen en de pompen tussen kKabine en front aan de
voetplazt hangend. (uiteindolijke en nicest praktische versie)
(merk op dat de 78 lok slechkts een (oude) poup bezit !

ik bouwde de loatste soort. Lasrvoor mocst ik mijn toevlucht

zocken tot de i+F pompen: de luchtpomp, die ik de 8 pomp liet

vervangen, en ecn waterpormp, dic ik aan de linkepzijde opstelde

Beide werden natuurlijik var de¢ nodige leidingen voorzien.

De 148 luchtrescrvoirs moesten het eveneens ontgelden, er werden

meteen vervangen door cilindervermige eksemplaren, et de nodige

buizen. Deze kcteltjes ontstonden uit zen staafje, Gat gewoon
werd afgerond aan de uiteinden

Het grootstc eksperiment bestond eigenlijk el uit het vrijna-

ken van de voctpnlaten ten opzichts van de kxetel., In de eerste

plaats werd ﬁ et overtollizge gietwerk tussen xetel en plaat
weggefrecsd, met een freeswop passend op dc gewone boormachine.

doorki jk is nu

megelijk ,zoals

bij flecischmann
/

4¥/ 01 of 50 versie

. //:
;;;peren plaatje

lren oet dan nog de ketel ondersan af-
werken, ofwel met konor, ofwel ..et karton
De voctplaten kan men dan nog bedeken met een fijn gaas, zodat
ecn geprofilcerde plaat ontstaat , om onze machinisten tegen
het uitglijden te beschermen., De K3 rockkastplaten bleven be~
houden, alle n werdf de achterste steun , die irre8el is,ver-
wi jderd, Aan de f zandkasten werden 4o grijpstangen vervangen
docr cechter aan-doende fiine koverdraadjcecs. Verder werden nog
volgende 1.+F onderdelen geplantst ¢ cen rockkastdeurwiel, cen
stocmfluit ( die mern bij 8 blijtboar vergeten heeft! ), een
Indusi, apparant dat dezclfde bedoeling hecft als de borstels
r
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van onzc loks, Jdie dan cver de 'krokedil'! glijden, en ccn stroom-
generator met komplect vornieuwdie leidiwngen.

=

Tender : hicrin werd de orschakelanr ondergebracht; deoartoe was
het nedig de inwendige steunen te verwijderen. Dnarnaast
werden de achterste ladders vervangen coor echte laddcrs, en
kroceg de lok ecn verse lading echte stceniiocol.

ot

D

BR L4
R A

Joor deze machine koos ik de cerste versie uit de rcels (zie corate
igu:r). 8it betekende natuurlijk cen enorie verandering ven de
frontf/. Afgezien hi.rvan, komen vele veranderingen # overcen i-et
ceze op de 01 toegepast, en waarop ik uiteranrd niet mecer ¢p terug
kom. Het uitfresen van de lok had hier geen zin, vermits het mo=-
torisch gedeelte ven de machine te ver vooruit komt (zowat halver-
wege de ketel!). Daarnaast bleven de pompen evenecns ongevwi jzigd,
daar er in de bochten onveldcende w»laats is ¢¢ door het uitwijkoend
gedcelte van het onderstel. De plaatsing van een Indusi is eveneens

omunogeli jk.



Wat het hele wezen van Je bl karakteriscert, is uiteraard zijn
derde cilinder, en waarvan we bij de Mi=-lok geen spoor terugvinden,
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Vermits nu juist mijn versie het
zicht op dit orgasn zcer goed
toeclaat, heb ik oer cck geen ogen-
blik aan getwiifeld om het na te
bootsen: ironisch genoeg is het
slechts een werkje van emnkele
pinuten om dat te verwezenlijken.
ilen k¥nipt de vorm uit ecen alum.
plaatje, en met cen n~ald klopt
rmen er langs de achterzijde de
klinkfnagels in. ilen mag natuur-
1ijk de schutbuis niet vergetenf!
Wa t u alleszins kunt doen , is
op de drijfas grote kontrage-
wichten plaatsen, vermits ki er
EZRXZEENEERZZEI RNk xymigr cen
gewone koppelas vocr heeft ge-
bruikt. Dit kan men doen door uit
tckenpapier de geschikte vorm te
knippen, en dat over het kleine
gewicht kleven,

Wanger we nu onze lok nog in de
gepaste kleuren verven, zal dit
1iodel ons des te beter herinneren

aan de wondermooie machines die eens over de Bundesbhahn bolden,

Robert Puers
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Dus :

} BR 01, 03, 06, 39, 10,60,
KOSTPRIJIS

* Vb. type 10 :

Levergingstermijn

EVENEENS 3

Verbetering van

een ander type,

% Bestellingen
4

9220 Merelbeke telefoon ¢
t 52.74.09 (7 uur) ¢
: e e ey S e

t  Type 10,Belgische slaal {

Indien u wenst, kan uw droom verwezenlijkt wordeni :

Ik wil om het even welke lok nabouwen,
ik over voldoende fotomateriaal kan beschikken 1!

TYPES 1, 12, 10, 5, 36, 40, ....; ‘

al deze modellen liggen in uw bereik !

HWaargelang de¢ gewenste afwerking :

onbepaald

alle fabricksrniodellen

of gewocn

Robert Puers ' %
Gaversesteenweg 161

a2 2

op voorwaarde dat

varidrend tussen 2500 en 5000 frj;

(maks. 5 maand)

of ombouw naar

'verbelgischen! ,
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ot "IATMDUCH iS5 SI68 WIBAHVIILAUMDAS 1S71" is cen artikel
de heer Ulrich Holbtin met eon foto door WOlfgang Di gol
nen onder de titel "MIT _DANPE

zichicr de vrije vertalings ",.. de¢ reizigers van de & 2032

=t O

"yan Xculen necar Alkken konden nhiun hart ophalen wanncer

"zij on hev cinde van de trein twee "Rheingold-wagens®

"aoangelzoppeld zagon. Deze wazoens dienden voor enige
.

N
"erocpon van vricnden welke de treoin als obby hiadden,

a .

e Lilzen werdon deze twee Reilmmold-vasmens aan de Trein
]

-

"oelopnceld cn zo werd cen "Sond

)
E
e
(@]
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*rzug” 2]

¢

.

i L
"Loz Y% 561 van de Bw X81ln-iifeltor, een fourgon,
"drie twee-assiger van de Arbeitgencinschaft Fisenbahn-

"Kurier, twee vooroorlogse lste klas exprens-wagens
"en de¢ twee Relhngold-wagens vornden sanen de trein,

"Ovoar onrit van Aken-Hbf nacr Alken-Zuid trok de lok

"zeosr langzaan op naar zonder enige wmoellijkiheid, Ton-

)
[0}

o]

"nmaal de¢ grens over verliep de overgang van rechts naar

"linkg verkecer zcer vlot., De rit op de hooflbaan naar

"Cootonde tot YWelkenraedt verlicen rustig, Terwijl de lok

"rechtsomkeor maakte konden wij con paar noderne “i-loks

"ven de ii,il.3.5, canschouwen. YTij konden onze reis noar
of

"unen voortzetten, daar deze lijn voor personenverkoer

"selort enige tijd zoer kalm aandooct. Te upen werd onzo
"frein van een nuaso mensen achtorhaclt, Daar anict alle
bezivters van cen goldis treinbiljet con zitplacts kon-
beiachitigen, vielen bozc voorden aan de inrichter
cn enige der ongzlukligen wilden de trel
"Tao een €1jd kon do trein zich berug in beveging zetten
¢ stop werd gehoudon in Raercn, Dit station
"1rordt nog allsen gebruilkt voor het zoeder erke
”Stolberg en Alten, Op gewvone werkdagen rijdt daor cen
lecrentrein getrokken door cen Br 50, Tasst
aésigo fourgon van 11.M.2.8., was de handbedicnde 16—~
Nijf waarop de lolr medreaid wcr;’do neest gefoto-
"grafcerde onderverpen van cen zeer groob acntal toeschou-
"wers, Hadat de lok ool haar voorraad waber inzcnon

"had, kon de reis voortgezet werden. Do 55 kn lange af-
? [&] ~ (]



"stand bucsen Raeron c¢n Kalterherberg begecsterden menige
"freinvricend, daar bij coen stralende zonneschijn en dit
"in de herfst de Hoge Vencn zeer klourrijk voorkwanen,
"De trein hicld tweemaal halt op deze reis on ons toe te
"latoen en te filmen of te fotografercn,véér of tussen
"lo grocne dennen, Voor de genotoriscerde vrienden welke
"deze rit volgden, wapen dec twee haltes van geen nut,
"Gaar door dezc bosscn geen autobancn liepen.s...

"eeeo. in het station Monschau, dat necr dan twee ki van
"de stad ligtb, kwan de vrijwillige brandwecer de lok haar
"watervoorraad aanvullen tot groot plezier van alle rei-
"zenden., Wa deze arbeid keerden wij troug nacr Kalterher-
’ergs Tet net van doze greansbolon voerde verder naar

5
L

cn over Loghein naar JUnkzcrath,

0]

"tloyorce, vanwaar we re
"Van ‘loyerce vertrol vpoeger ceen lijn over aimes-St. Viih-
"Bleiaif naar Prin (248n). Het gedeclte Beiaif-5t, Vith is
lxelesd. Het gocderenverkeer over deze rails is zee
"dinien on do gppper worden naar als strategische grond
"onderhoudenae.se, .
" eess Wannecr in Kalterhorberz do loik zich voor de derde
"maal draaide, benutte cen klcine groep de kleurige trein

3

"in do terugreis te fotopraferen., Ten paar honderd neter

"voor het inritsignaal te Kalterherbery werden de fotognma-
"fen weder opgenonen in de trein, Do rit ging verder naar

er genonecn werd, verder naar
"Konzen, Lannersdorf, octgen on Raeren, Aangekonen te Zu-
"pen was cen kolenhandelaar aanwezig on briketteon te loeve-
ren aan &c lok, briketten welke in de fourgon opgeladen

. o -
VCITUCNeoo oo

n
ceaee (2AY deze exkursic sedert lang uitverlochu was,

"1l de inrichter Cezelfds rit laten doorzaan in de zoner

"van 1972 nacr dan net een Lok van Br C55.
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PROGNOSE RESULTATEN INLICHTIFGLI=-FORKULIER (dd 22 Aug 72)
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Aen hct Bestuur,
de Hercn Lcden,

Jjanneer ik, tijdens dc¢ Bestuursvecrgadcring, gchouden op 17 Aug 72,
het voorstcl oppcrde, in het algemeecn kadcr van de samenstelling van
het progromma 1973 (cm latcr), handelend over de theoretischce uit-
cenzcttingen te houden tijdcns de vergaderingen, ecn inlichtingen-
formulier op te stellcn, woarin algemecne id€en wercdcn geopperd, cn
de leden hun wenscn kenbesar konden maken, had ik bepaalde voorop-
gestelde gedachten,

Deze waren (geen rekening houdend met de antwoorden van de bestuurs-
lcéden)

1° 50 % der formulicren worden beontwoord ;
2° ongcveer 50 problemen worden gesteld g

3° na analyse gestclde problemen, kunnch deze herlcid worden tot
20 a4 40 % van het aantal gesteldec vragen

4° ng voorstel van de gestelde probleren in de algemenc vergadcecring
zel meximum 10 onderwerpen te voorschijn komen die ccn elgcieen
nut hcbben voor de meerderheid der leden

50 10 % ven Ge lecdern willen hun diensten asnbicden voor het houdcn
van uiteenzettingen i

6° dezec voorgcstclde uitcenzettingon zullen ongevecr, onder voor-
behoud, 30 % van c¢e leden intcresscren.

Fota ¢ 1in dezc cijfers is geen rekening gchouden mct de standpunton
en sntwoordcn verstrekt door de bestuursleden (punt 5° en 6°).

Het zich stellend problcem is het volgende, namelijk is mijn prognose
exact of niet, Indien niet, werd ze tc ruim of te cng becschouwd,

Dit zal enkel de studéic der entwoordformulicren en de bespreking op
de algemene vergedering moeten uitwijzcn.

L, REEIY G
Techn Raadg
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Het volgend arbtikel "HEINVOUDIGHE KWIPPERLICHT CENTRALE" werd ons
welwillend toegestaan door de schrijver, de heer D, Haces en ons
bezorgd met toestenming van het HOBBYBLAD A VIJVEN; deze noeite
trooste zich de heer L. Vanderstuyf, onze synpathiecke schatbe-
waarder van A.M.S5.L.0.

Aan en uit flitsende lanpjes zijn op een nodelspoorbaan
vrijwel onmisbaar. Ze verlevendigen de hele baan ernorm,

Oolz in het dagelijks leven kowmt U ze regelnatig tepen.
Knipperende oranje wasrschuwingslichten bij zevaarlijke
kruispunten en overwegen, aan- en uitgaande reklames.
Vandaar, dat ik in nijn bijdrazen aan Uw blad, een eenvou-

dige Imipperlichtcentrale beschrijf ....

i

Knipperautonaten zijn in allerlei vorm in de handel ver-
Izrijgbaar. Vaak zijn het dan nechanische automaten. In iede-
re auto is zo'n autonast aanwezig. Daar heet hij dan
"clizgnoteur". De werking van zo'm clignoteur berust op

het princine van een bimetaal-schakelaar. De stroom voor

de lampen (richtingaanwijzers) loopt door een strip van
binetaal, Daardoor wordt deze strip verwarnd, gaat krom-
trekken en verbreckt het kontakt., De lampen krijgen geen
stroon meer en doven. De bimectaalstrip kam nu afkoelen,
wordt weer recht en sluit het kontakt. Daarnma herhaalt

de hesle geschiledenis zich,

dear deze wijze van schaikelen heeft &&n groot nadeel. De
snelheid van het Iknipperen (et een moeilijk woord de
frequeatie) is afhankelijk van het aasntal lampen, die er op

aangesloten zijn. Immers hoe meer lampjos, des te meer stroon
er door het bi-mctacl gaabt, en des te eerder de strip heet
genoez is om het kontakt te verbreken.

In een auto is dat niet zo'n ramp, daar is et amntal

lampen toch steeds gelijk. lMaar op een modelspoorbaan, kan
dat aantal nogal sbterk wisselen, waardoor de lampjes steeds
in een ander bempo gaan knipperen, dat geeft cen onnatuur-

Fal

lijk effelkt,



De sclial:cling die we nu bespreken, heeft Adit nadecl niet.

Het aakt niets uit of er 1 of 1C lampjes aangehangen wor-

den. Ye ziin allceen zebonden can cen maxinaal aantal, om=-
¢ 0

dat anders de stroon door de transistoren te groot viordt

en dic de strijd opgeven.

De werlring: Voor de licflich

nu serst de ve

dosken, Vinde U dat te mocoilijlk, slact U 41t otukje dan
serust oveor,

cuur 1 ziet U Let schenz, Ondat ¢it cen
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g 1o, nozten we on ecn hepaald tijdstip

Laten we het noment nenen, dat 1 nev in ge-
leiding kont. Dan zal punt A (kollekbor T1l) van + naar vreij-

vel O volt goon,. Dav ie cen negatief goande gnanningssprong,

Do verandering gaat door C1 cn kot on de basis von 12,

dicht. Cl on zich langzaan ontladen

7l d ]

G
via 11457 Cp st ogonblik dat de polaritelt van de spanaing
op 21 zich omkeert (

woer ccen becetje positief wordt) gaat

T2 geoleiden. lu goat punt B van - naar O volib,

Via €2 Xkont dec nesaticf zoonce sprons op de
bacis van T1 ecn drultt deze dicht, 'laar het in geleiding ko~
mon van T2 lheeft nog zcon andor gevolg. De basis van T? is
verbonden net do enitter van T2, Ondat T2 in gelelding ig,
an 35 poX% stroom trekkon on hot lampje (of lampjes) gaat
brandecn. Xondensator ¢2 ontlaadt zich nu vie k2. Zodra C2
ontladcen is ¥omt o2r cen kleine »osziticeve srpanning op de
bagis van Tl, Dezc gran weer onen on crukt op zijn beurt

n de tijd dat het lanpje

~a

e
aan is, terwiil 21 en RS verandtvoordelijk zijin voor de

]

donliere periode,



Prakticche uitvoecring: U zult waarschijnlijk weinig mocite

-

1

Hieronder volst ecn lijstje van de
benodigde ondeidelen,
Rl -« wecrstand 1/2 Y - 2,2 K Chn
22 = weorstand 1/2 W - 47 X Ohn
R5 = weerctand 1/2 W - 47 X Ohn
R - woerstand 1/2 1 -~ 47 Ohn
1 - elektrolytische kondcnsator - 16 uli/25V
C2 = clektrolytische kondensator - 16 uFf/25V
Tl - PN transistor 237 171b
T2 -« MPIT transigtor BC 171b
03 = HPH fronsistor TS 2219 of 2N1711 of 213055

Met de bovengenoende waarden zijn de tijden dat het lanpje
acn of uit is vrlawel gelijlt, De centrale Imippert net cen
teonpo van ca 7C x per ninuut. Fatuurlijlz kunt U zelf wat
oxporlmentoreﬂ, door de¢ waarden van Cl, C2, R2 of R3 to
veranderen, llaar de veerstanden mogen niet al te groot ror-
den, doar anders de lekstroon van de kondensatoren teveel

gaat overhoorsen. De voedingsspanning is niet kri

o
[}

schalteling werkt normaal op cen voadinggpenning tussen

o
o}
[€)]

en 2% volt, Welke spanning U neent, iz af’

J
de soortlanpjes dic U wilt gebruiken., Do spanning op de scha-
keling: moet overecnlonen net de cangegoven lampspanning,

izve lager ve kiezen dan de naxinun
brondsnaaning van de 1ampjes. De lampjes brenden dan op onder-—
pje dat U b,v., 10 volt laat branden

gaat zeker 10 maal zo lang ncc, Als U nict de beschikliing

spanning, Ton 12 volts lan

hebt over een apart Wocdingeapparaat dan Irunt U de schake—
ling van fizuur 2 toevasscen. Ten bzltransformator riet cen
secundaire spanning van & volt, aangesloten op de schakeling
van fig., 2 is prina chikt voor 12 volts lanpjes. De afvlak-

koncdensator C3% moet dan zo'n 2500ufr/16 velt zijn,

C-}

nebbon net haet bouwen van deze centrale



Als dc zaalk goed werkt, ltunnen ve hen op de baan cansluiten,
Let cr wel op, dat we de spanning niet omdraaien, .len verkcer-
de polariteit is funcst voor de transistoren. De meest cenvcu-
dige nanier on de centrale te bedicnen, is natuurlijk net cen
schakelaar op Uw bedieningspancel.

We Imunnen zelf kiezen in welke leiding we de schakelaar willen
hebben., In figuur 3% zien wec de schakelaar 5 in de + voedings—
leiding getekend. De contrale zelf is als een vicrlkant blokje
(K.C,) afzcbecld: dit om het steeds tekenen van de hele scha-
keling te onzoilen, Ilet blokje boevat dus de scuanleling zoals
getelkend in £ig. 1. Wij zijn natuurlijk niet gebonden aan 1
lanpje. ‘e mogen er net zoveel aanhangen als we willen nits

de transistor en de vouding dat verdragen, Mser, de laapjes
gaan dan wvel allemaal tegelijk kmipperen, an dat is natuurlijk
niet 2ltijd goed. 4Als de centamale b,v, boedocld is onm coen re-
klanebord tc laten knipperen geeft hot niet,.llacr zodra hij een
reklane én eon waarschuwingslicht moeot voeden, pean diec adle
twee temelijk kminperen; dat kan natuurlijk niet.Dacrom iz de
schakeling van figuur 4 al veel beter. Schakelaar 51 fungecrt

hier als hoofdschakelaar,

U

aarnce wordt de K.Z. onder spanning gezet, Met de schakelacars
82, 83, cnz; kunnen wij nu naor believen de lanmpjes laten
knipperen of nict., Op één schalielaar nogen natuurlijk nmcer
lanpjes staan. In het voorbeeld zijn op schakelaar S3 twee

z

lampjes parallel gezet. Hier komt nu ook ¢én Wan dc in het
vorig artikel genoende voordelen om de hock kijken, NMamelijk:
het knippertenpo blijft het zelfde, of we nu 1 of 5 lampgjes
laton Imipperen

Mear toch zal ook dezc wijze van schalkelen de mecste van ons
niet crg bevallen. De "treinbestuurder" lheeft bij cen baan
van enige omvang zijn handen al zo vol met treinen, wissels,
enz.; dat de knippcrende waarschuwingslichten bij overwegen
of brugzen cen grote lsans lopen vergeten te wordcn. Dat is

cen "lLevensgevaarlijke Situatie”,



Voor D1 koot vrijwel iecderc siliciumdiode voor 50 volt enzo'n
1 4 2 ampére in aanmerking. B3V, de 1114001, Bij gebruil van
een TS 2219 of 2N1711 voor T%, kunt U ongeveer 500 nilliam-

pére afncmen.

Wilt U nog neer hebben, dan kunt U het "werkpaard" uit de
elektronika gebruiken, dc 2N3055. Als U deze transistor boven—
dien nog op een flinke koelplaat nonteert, kunt U tot ca. 5
ampére gaan (mits de trafo en diode daarop berkend ziJjn natuur-
1ijk).

[lebt U geen bel- of andere trafo bij de hand, dan kunt U ook
gebruik maken van de 14 volt wisselspanningsuitgang op Uw
rijstroontralo,

Maar dank eron, U krijgt dan zo'n 20 volt gelijzspanning,
Dus let goed op de maximaal toelaatbare spanning van C3 en
de laipjes.

De trafo in figuur 2 vervalt dan on U verbindt de punten a en b
rechistreecks met de uitgangsbusscn van Uw fabrickstrafo.

fig., 1

{
i
'
|
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54 K.C.




Dic taar laten we dus mear asn de trein  zelf over. Daarvoor
hebben ve dan zgn. kontaktrails nodig. Praktisch alle fabri-
kanten van modeltreinen hebben ze in ecn of andere vorm in
un ascorbinent. Verder hebben we nog 5 relais nodig. Relais
zijn in vele dumpzaken tegen spotprijzen te koop. Ook post-
orderbedrijven als hadio Service Twenthe hebben ze te kust en
te keur,

"

Ve mocten dan hcbben releis met 2 wissol- (of omschakel)-kon-
takten on cen spoclspanning van zo'nm 12 volt, ilecstal geven
wij aan deze relais de voorkeur.
a., - ondat ze veel goedkoper zijn, dan de zgn. "Univer-
scel relais" van Floischnaan, Trix, cnz....

b. - wat nog belangrijker is, zc branden niet door als
or onverhoopt cen trein op de¢ kontakbtrails blijft

Ve bespreken hier deo situatie voor ecn overueg net cnkelspoor

e
net heot 2-rail gelijkstroonsysteon,

1

In firuur 4 zien we het schakelschoma. Als voorbecld hebben
we gebruilk pemaakt van F1l., schalielkontaktoen, Daarbij worct
tussen de rails cen kontolkbstrip cangobracht. don groot voor-
dcel ven (it Fl,-svystecm is, dalb die strips overal op ccn
BAESTAMNDI baan aengebracht kunnen worden. Ye hoeven dus van
te voreon zoen uitvoerige pnlanning ta malkon, en kunnen later
moklzelijk cocn kontaltt verplaatscn,

9

Onéor icders Fl.-lok bevindt zich een verende kontaktpen, die

1

nden is met de wiclen aan de tegenoverliggends kant,

Tinks in figuur 5 zicn we de rijregelaar, Dic is op de normalc
manier asngesloten aan de rails, Daaronder 1s dc voeding van
de K.Z. afseboeld, De + van deze vooding wordt verbonden net

a
L

bovenste railstaaf. Om lange draden te vermijden, kunnen

(%)

©

wo hen natuurlijkx op dc regelaar vastnaken.

Maar let op, dat hij tevens aan die railstaonf kont, dic door
de brein net do schakelstrip verbonden wordt, De O van de

K.C.~voeding mag niet op de pijspmanning worden aangcsloten,
De wissellrontelkton ven relais 1 cn 2 zijn in rust-stond ge-

tekend,



Stel, en rijdt van links naar rzchts con trein. Zodra de pen
van dc lok de strip raakt, krijgt relais Ry 1 stroom en trekt
aan, De kontaktenla en 1b wisselen, Relais 1 blijft daardoor
bekrachtend. Dat gaon we even na, de kontakten van relaisg 2
zijd nog in rusttoestand. De + van dc voedingis nu ¥ia relais-
kontakt 2a cn la verbonden met de relaisspoel. Ier relais Ry 1
blijft dus bekrachtend, ook al hecft de lok het railkonbakt

al lang verlaten. Tevens is kontalzt 1b ongeschakend cn is de
K.C. verbonden met de lampen, deze gaan dus kmipperen, Het
railkontakt A moet nu zover védr de overweg ligzen, dat de
raarschuwingslampen al een poesje knipperen voordat de trein
erover heen raast - anders hebben de lichten weinig zin .....

Tig., 3 Tig. 4

Mg, 5

Als dc trein de overweg gepasseerd is, bercikt dc lok kontakt B.
Relais Ry 2 trekt aan, en kontakt 2a schalkelt om, Dacrdoor

wordt de voedingslijn met Ry 1 verbro'ien en dit relais valt

dus af,



Ook kontakt 1b schakelt terug cen de lichten doven, Zodra de
kontalktpen van dec lok het kontakt B loslaat, valt Ry 2 af,

Maar nu kan Ry 1 nict direkt bekrachtizd worden, omdat kon-
takt la in de ruststand staat. Dezc toestand blijft zo, tob-
dat de volgende brein kontakt A bereikt. Dan trekt Ry 1 weer
aan; enz ... U zult waarschijnlijk wel begrepen hebben, dat
dezc schakeling alleen werkt in de aangegeven rijrichting.
Komt cor cen trein uit een anderc richting, dan gcbeurt er
niets. De kontaktpen van de lok zit dan aan de verkecrdce kant
en raakt de strip nict. Dat is maar gocd ook, anders zou de
in het honderd lopen. Om toch twece-richtingsverkeer toe-
te laten, moct de schakeling veel uitgebreider worden. Later

komen we daar wel eens op terug,

Voor cen dubbelsporig baanvlak, waarvan elke rail naar in &én
richting bereden wordt, ligt de zaak iets ecnvoudiger. De hele
schalzeling wordt dan dubbel uitgevocrd. Allecn do K.J. kunnen

we voor beide schakelingen gebruiken, et is zelfs zo, dat we
1aar

=

net 1 K.8, meer overwegen kunncn beveiligen, Als we er
steceds aan denken dat do O van de X.Z.-voeding nooit aan de
rijspanning komt!

Ko = Ko = K, of kenners kopen lkibri

Industric op de medelbaan bicdt cen groot aantal mogelijkheden
en naakt het gecheel levendiger. De fabrikanten van miniatuur-
gebouwen houden daar tcerdege rekening mec. Onder andere heeft
Kibri in de loop van dit jaar, cen aantal hecl intercssante
HO modcllen in de handel gebracht; onder ncer:

- cen dubbele cement silo

- cen betonfabrick

- ecn steonslagfabriek

- con ecnvoudip (diesel)tankstation
- cen oliszopslagplaats

g

belolingsinstalatie

Tnkele malen vonden we in ecn pakket een krowgetroklien onder-
decel. Door het cven in warm watcr te houden, is dat ecater
snecl te verhelpen,
uit "Na Vijven"
mits toestemming v.d, rcdaktic



